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Ofia 13 POBITEM FIOBOFD BONLLIONO.TOPOA _TPAHCTIOPTHAR
HACENEHVE MOCKBbI C FOCTSIMIA CTO/NMLB! HACHUTBLIBAET BONEE
10 IOHOB ME'

CTIOCOBHONO PASPELLTS TPOBMEMY BLICTPLIX M MACCOBbIX MEPE-
BOJOK MACCAXIIPOB, MOCTORHHO BOSPACTAE

MolWAS B EAKBA M XOPOLIO SAMETSIAR 1 [HEM, 11 BEYEPOM,
CTAN BONOM CAMOTO BICTPOTO, CAMOTO YAOBHOTO BUAA
roPoncKoro TPAHCIIOPTA

TRANSPORT IS ONE OF THE PROBLEMS OF A BIG MODERN CITY. THE
POPULATION OF MOSCOW PLUS CROWDS OF GUESTS AND VISITORS
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URBAN TRANSPORT, IS VISIBLE IN MOSCOW SQUARES AND Sheers
DAY AND NIGH

ANS TOUTE GRANDE VILLE LE PROBLEME DU TRANSPORT EST PRI
ORDIAL X POPULATION DE MOSCOU AVEC SES S HOTES COl
BE 10 MILLIONS DE PERSONNES. &1 BIER GUE LE METROFOLITAN CON—

LN GRANDE LETTRE -tis GUE L'ON YOIT AUSS! BIEN D JOUR COMME
DE NUIT EST DEVENUE LE SYMBOLE DU MODE DE TRANSPORT URBAIN
LE PLUS RAPIDE ET LE PLUS COMMODE.

VERKEHR IST EINES DER GROSSTEN PROBLEE JEDER STADT. DIE
ZAHL DER EINWOHNER UND GASTE WJETISCHEN HAUPTSTADT
BETRAGT GBEA 1D MILLIOEN MENSCHEN  DESWEGEN WACHST DI
ROLLE DER U.BAHN ALS HAUPTVERKEHRSMITYEL DER STADT STANDIG.

AS PROBLEM DER SCHNELLEN BEFORDERUNG DER
PRSSAGIENE AUSAEICHEND LO

DAS GROSSE M-, DAS A M TAGE UND AM ABEND GUT 2 SEHEN IST.
wui SYMBOL DES SCHNELLSTEN UND DES ZUVERLASSIGSTEN
VERKEHASMITTELS DER STAD



CTPOWTENLCTBO MEPBOM NIMHAM METPO B MOCKBE HAYANIOCH
BECHOW 1932 TOIA, U B KOPOTKWE CPOKW EbINO COOPYXEHO 11,2 xu
Al

POAVIB
COXPAAETCA ao CUX NOF »w-qwu CTAHUMA SNEET Coom MENon:
TOP/ML OBV AT ECROL OOOPMTELME CTAHLWAN, CKY/IbI-
PEBHEPYCCKOTO_ 30A4YECTBA  OTOBPAXAIOT

BA)KHEVI\IJME CTPAHMUH VCTOPIAM COBETCKOTO FOCY/IAPCTBA, NOfI-
BOVHOB, [IOBNECTHbIA TPYA COBETCKAX MIOAEV. B
oTnEnKE cvmumm VCNONB3YIOTCH CAMBIE PASHOOBPASHBIE MATE-
MOP. TPAHWT, KEPAMMUKA, HEPXABEIOWAR CTAMb,

moPAmoMMHm FNACTMACCSI.

THE CONSTRUCTION OF THE FIRST METRO LINE WAS STARTED IN
THE SPRING OF 1932, WITHIN A BRIEF SPACE OF TIME, AN, 11.2km LINE
WITH 13 STATIONS WAS B H BETWEEN SOKOLNIKI

D THE GORKY RECAEATION PARK. AT T ORHOTNY AYAD (NOW PRO-
spexr T MARXA) STATION THE LINE BRANCHED TOWARDS SMOLENSKAYA

'EACH METRO STATION HAS ITS DISTINGTIVE IMAGE. THIS FINE TRADI-
TION THAT ORIGINATED OVER 50 YEARS AGO IS CAREFULLY PRESER-

ms DECORATIVE SCHEMES OF THE STATIONS, EMPLOYING SOULP-
RUSSIAN ARCHITECTURE, SERVE 1O ItLU-

STRATE MEMORABLE. PAGES IN THE HISTORY OF
HEROIC DEEDS OF T3 SOLOIERS AND DEDIOATED WOAK OF TS GRILAN
POPUL/

ALLKINDS OF FINISHING MATERIALS ARE USED HERE. INCLUDING
MARBLE, GRANITE, CERAMICS, STAINLESS STEEL. DURALUMIN AND PLA-
STICS.

LA CONSTRUCTION DE LA PREMIERE LIGNE DU METRO DE MOSCOU
RElSORITE ST IEUPS S OIS T DELAIS RECORDS  UNE LIGNE
DE 11,2 KILOMETRES ET COMPTANT 13 STATIONS A ETE Al
STRUITE ENTAE LES STATONS  -SOOLMIK £1 -PARG ROGLIOU:
RY- AVEC UNE BRANCHE ALLANT D'OKHOTNYI RIAD (AUJOURD'HUI AVE-
MUE MA) VErg LA FLACE

ADITION DE DONNER A CHAQUE STATION UN VISAGE PARTICU.

LiEh, NEE L Y A-PLUS DE 50 AN SEST CONSEAVEE ) NG
/STATION, REFLETE UN THEME LES SCULPTURES SONT
REALISEES DANS LA TRADITION DE LARCHITECTURE RUSSE ET RAPPEL-

\PES DE L'HISTOIRE DE OVIETIQUE,
LES EXPLOITS DE SES SOLDATS, LES SUCCES AU TRAVAIL DES SOVIE:
. LA CERAMI I

E,
LEDURAL LES PLASTIQUES SONT UTILISES POUR LA DECORATION DES

DER BAU DER ERSTEN U-BAHNSTRECKE IN MOSKAU BEGANN
FROFING 1032, IN KUBZER FAIST BAUTE MAN 11.25m SCHIENEAWEGE
MIT 13 BAHNHOFEN VON SOKOLNIKI BIS ZUM GORKI-PARK MIT EINER

ABZWEIGUNG VON OCHOTNY RIAD (HEUTE MARX-PROSPEKT) IN RICH-
TUNG SMOLENSKAJ

VGR ROND 50 IAHREN, ENTSTAND EINE GUTE TRADITION, DIE Auck
HEUTE LEBENDIG IST: JEDER U-BANNHOF HAT SEIN EIGENES AUSSEH

SOWIETIENSCHEN ZUR AUSSTATTUNG, DR BARNHOPE VERWENDET
MAN GANZ VERSCHIEDENE MATERIALIEN: MARMOR, GRANIT, KERAMIK,
NIROSTA, DURAL UND PLASTE.






1 JMOCKOBCKOE METFO  9TO HE TONLKO KOMIUIEKC CROXKHLX
DKEHEPHO-TEXHVUECKUX COOPYXEHWM W

HEHPEPHBNO PAJBUBAIOLIAICS AHCAMB/b SHAUMTERUHX. A TO 1

BLIIAIOUMXCS MPOM3BEAEHUM  APXUTEKTYPbI, KMBOMACK 1
CKYNIbNTYPI

MHOTVE CTAHLIAW YIOCTOEHb! FOCYIAPCTBEHHbIX IPEMUI CCCP
1 IOHETHLIX [VMTIOMOB HA MEXIYHAPORHbIX BLICTABKAX. CTAH:
. MASIKOBCKAS"

OEbRBnEHH TSP APXATERTY bl

NPOEKTYPOBAHV W CTPOWTENBCTBE CTAHUMA M VIHXKE-
HEPHO TEXFUECKUX YC TPOVCTS OGOBOR BHIMALME VIENANOCH
VAENSETCH OBECMEYEHMIO CAHUTAPHO-TUTMEHWHECKWX YCTIOBMM,
OCBEUEHVIO MOA3EMHbIX IBOPLOB, CO3IAHMIO MAKCUMANBHBIX
VAOBCTB /15 MACCAXPOB.

MOSCOW METRO IS NOT ONLY A SUM TOTAL OF SOPHISTICATED
ENGINEERING FACILITIES, BUT ALSO AN ENSENBLE OF SIGNIFICANT AND
EVEN OUTSTANDING PIECES OF ARCHITECTURE, PAINTING AND SCULP-
TURE.

MANY STATIONS HAVE BEEN AWARDED USSR STATE PRIZES OR CER-
TIFICATES OF HONOUR OF INTERNATIONAL EXHIBITIONS. KRASNYIE
VOROTA, KROPOTKINSKAYA AND MAYAKOVSKAYA HAVE BEEN PROCLAI-
MED ARCHITECTURAL MONUMENTS.

NING AND BUILDING THE STATIONS AND THEIR ENGINEE-
RING FAGILITIES CARE: HAS ALWAYS BEEN TAKEN TO ENSURE PROPER
HYGIENIC CONDITIONS AND ILLUMINATION, AS WELL AS MAXIMUM CON-
VENIENCE FOR PASSENGERS.

LE METRO DE MOSCOU NE FORME PAS UNIQUEMENT UN SYSTEME
D'OUVRAGES TECHNIQUES EXTREMEMENT COMPLEXES, MAIS AUSSI UN
ENSEMBLE D'CEUVRES ARCHITECTURALES. SCULPTURALES ET PIC-
TURALES NOTABLES, PARFOIS RENARQUABLES,

DE NOMBREUSES STATIONS ONT E QUEES PAR DES PRIX
DE RS e DES AECOMPENSES A DES EXPOSITIONS INTER.
RATIONALES. LES STATIONS -KRASNYIE VOROTA -KAOPOTKINSKAIA.
“MAIAKOVSKATA- SONT CLASS SSEES MONUMENTS O'ARCHITECTURE

AU S DE LA CONCEPTION ET DE LA CONSTRUCTION DES STA-
TIONS £ DES TRAVAUX TEGKNIGUES: LES CONDITIONS OHYGIENE,
LECLAIRAGE, LA COMMODITE DES VOYAGEURS ONT FAIT L'OBJET
D'UNE AWENT\ON PARTICULIERE. CETTE TRADITION NE S'ARRETE PAS
DAILL

DIE MOSKAUER U-BAHN IST NICHT NUR EIN KOMPLEX VON KOMPLI-
ZIERTEN INGENIEUR-TECHNISCHEN BAUTEN UND ANLAGEN, SONDERN
AUCH EIN SICH STANDIG ENTWICKELNDES ENSEMBLE BEDEUTENDER
UND MITUNTER SOGAR HERVORRAGENDER WERKE VON ARCHITEKTUR,
MALERE| UND PLASTIK

ZAHLREICHE BAHNHOFE WURDEN MIT STAATSPREISEN DER UJSSR
UND EHRENDIPLOMEN AUF INTERNATIONALEN AUSSTELLUNGEN AUS-
GEZEICHNET. DIE STATIONEN KFASNWIE WOROTA, KROPOTKINSKAIA

AJAKOWSKAJA SIND ZU BAUDENKMALERN ERKLART

N ey 5 PHOTEKTIERUNG UND DEM DAL VON BALNHOFEN OND INGE-
NIEUR-TECHNISCHEN ANLAGEN WURDE UND WIRD DER SCHAFFUNG
SANITARHYGIANISCHER _BEDINGUNGEN, DER BELEUCHTUNG DER

ERIRDISCHEN P, Al

LICHKEITEN FUR DIE PASSAGIERE BESONDERE AUFMERKSAMKEIT
GESCHENKT.






MOCKOBCKMI METPOTOMTEH MOCTOSIHHO PACTET 1 PA3BMBA-
ETCR. EFO GTPOMTEILCTEO HE TIPEKPAUIATIOCH MAKE B CYPOBLIE
BOEHHBIE rOfbl, KOTfIA EbIIO COOPYXKEHO 133 ki HOBBIX
BBEEHO B OKCMVATALIIO 7 CTAHLIAV -  HOBOKYHELIKAS!
(HbIHE .,AEToaABoAcKAﬂ )
. BAYMAHCKAS", , INEKTPO-

MHb! NPOTSXKEHHOCTb METPOTONWTEHA COCTABNIS-
DA 36,6 k. METPOMONMTEH MPOAO/MKAN BECMEPEBOVIHO AEMCTBO-
BATb HE TOIbKO KAK TPAHCMOPTHOE MPEANPUSITUE, HO U KAK
YEEXULIE JTA HACEITEHHR BO BPEMS HANETCB BPAXECKOW ABVA-
[

THE METRO IS GROWING AND DEVELOPING. CONSTRUCTION WORK
NEVER STOPPED HERE EVEN IN THE GRIM WAR YEARS WHEN 13.3km OF
NEW LINES WERE BUILT WITH SEVEN NEW STATIONS — NOVOKUZNETS-
KAYA, PAVELETSKAYA, ZAVOD IMENI STALINA (NOW CALLED AVTOZA-
VODSKAYA), STALINSKAYA (NOW SEMENOVSKAYA), BAUMANSKAYA,
ELEKTROZAVODSKAYA AND IZMAILOVSKAYA

WARDS THE END Of HE METRO LENGTH TOTALLED
350k, DUAING, THE WAR IT OPERATED TROUBLE: FREE, BOTH TRANS-
PORTING PEOPLE AND GIVING THEM SHELTER DURING ENEMY AIR
RAIDS

LE METRO DE MOSCOU CONTINUE A S'ETENDRE. SA CONSTRUCTION
N'A MEME PAS ETE STOPPEE PENDANT LA GUERRE, LORSQUE L'ON A
CONSTRUIT 13.3km DE LIGNES AVEC LES STATIONS <NOVOKOUZNETS-
KAIA», <PAVELETSKAIA», <ZAVOD IMENI STALINA- (AUJOURD HUL -AVTO-
ZAVODSKAIA»),  «STALINSKAIA» (AUJOURD'HUI ~ <SEMIONOVSKAIA-),
*BAUMANSKAIA-, -ELECTROZAVODSKAIA- <IZMATLOVSKAIA-

A LA FIN DE LA GUERRE LA LONGUEUR DU METRO A ATTEINT 36,6 km.
LE METRO NE S'EST JAMAIS ARRETE PENDANT LA GUERRE, DE PLUS IL
A SERVI D'ABRI ALA POPULATION PENDANT LES RAIDS AERIENS ENNE-

DIE MOSKAUER METRO WACHST UND ENTWICKELT SICH STANDIG.
IHR BAU WURDE AUCH IN DEN HARTEN KRIEGSIAHREN NICHT UNTER-
BROCHEN. DAMALS VERLEGTE MAN 133km NEUE STRECKEN, 7 BAHN-
FOPE WURDEN IHAER BESTIMMUNG USERGEBEN. DAS SIND DIE STATIO:
NEN: NOWOKUSNEZKAJA, PAWELEZKAJA, SAWOD IMENI STALINA (HEUTE
AWTOSAWODSKAIY), STALINSKAA (HEUTE. SEMJONOWSKAL). BAL-
MANSKAJA, ELEKTROSAWODSKAJA, ISMAILOWSKAJ)

DIE STHEGKENLANGE DER MOSKAUER. O-BAVN BETRUG ENDE DES
KRAIEGES 36,6lum. DIE METRO WAR STANDIG IN BETRIEB: ALS VERKEKRS-
BETRIEB, ABER AUCH ALS L RAUM FUR DIE BEVOLKERUNG
WAHREND DER FEINDLICHEN TERRORANGR«FFE






CEW-IAC VIKE TPY/IHO NPE/ICTABMTb CEBE MOCKBY BE3 METPOMO-

wECTb VMAMETPANbHBIX, IBE PAIVANIbHBIX U OfIHA KONbUEBAS
NMHUM _ VOBHO CBSA3BIBAIOT MPOMBILNEHHBIE,  AIMVHUCTPA-

CTUMNA 485 kwuac, CPE[HAS OKCMNYATALMOHHAS CKOPOCTb —
41,4 kmvac,

TODAY ONE CAN HARDLY IMAGINE MOSCOW WITHOUT ITS METRO.

ITS 5|x DIAMETRICAL, TWO RADIAL AND ONE CIRCULAR LINES CONNECT

CONVENIENTLY THE CITY'S INDUSTRIAL, ADMINISTRATIVE AND
CULTUHAL CENTRES WITH RES\DENT\AL DISTRICTS AND ALL NINE RAIL-
WAY S

ST STATIONS HAVE ESCALATORS. ON AVERAGE, THE METRO
UNES HANDLE OVER 7,000 TRAINS DAILY. THE AVERAGE SPEED BET-

STOPS IS 48.5km PER HOUR AND THE AVERAGE OPERATING
SPEED 1S 41.4km PER HOUR

AUJOURD'HUI IL EST DIFFICILE DE SE REPRESENTER MOSCOU SANS

IL COMPREND SIX LIGNES DIAMETRALES, DEUX LIGNES RADIALES ET
UNE LIGNE CIRCULAIRE RELIANT LES CENTRES CULTURELS, ADMINI-
STRATIFS, INDUSTRIELS, LES QUARTIERS RESIDENTIELS, AINSI QUE

NEUF GARES FERROVIAIRES DE LA VILLE.
IRE PARTIE DES STATIONS EST EQUIPEE D'ESCALIERS MECA-
N IQUES. 7000 TRAINS EMPRUNTENT EN MOYENNE TOUS LES JOURS
L'ENSEMBLE DES LIGNES. LA VITESSE MOYENNE DES CONVOIS SUR UNE
SECTION EST DE 48,5kmh, LA VITESSE MOYENNE DE MARCHE ATTEINT
41,1 kmh

HEUTE IST DIE U-BAHN AUS MOSKAU NICHT MEHR WEGZUDENKEN.

SECHS DIAMETRALE, ZWE| RADIALE UND EINE RINGSTRECKE VERBIN-
DEN SEHR GUNSTIG DIE INDUSTRIELLEN, ADMINISTRATIVEN UND KULTU-
RELLEN ZENTREN DER STADT MIT DEN WOHNBEZIRKEN. SIE VERBINDET
ALLE NEUEN BAHNHOFE DER METROPOLE MITEINANDER

IE MEISTEN U-BAHNHOFE SIND MIT ROLLTREPPEN AUSGESTATTET,

AN EINEM TAG VERKEHREN AUF ALLEN STRECKEN IM DURCHSCHNITT
UBER 70( DIE DURCHSCHNITTLICHE TECHNISCHE GESCHWIN-
DIGKEIT S ZUGE ERREICHTE 48,5kmh, DIE DURCHSCHNITTLICHE
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT 41,4km/h






EXECYTOYHO YCINYrAMW METPOMOMMTEHA NONb3VETCS sonee
7.5 MMMMOHA MEIIOEEK A Ecnu YYECTb MNACCAXWPOB,
NEPECALKY C OfIHOM I HA iPyTYI0. NEPEBCIKN ﬂACCA)KI/IPOﬂ
[OCTUrAIOT SR NANTAOHOB EnoBER

HECMOTPS HA YETKYIO OPFAHM3AUMIO MEPEBO3OHHOIO MPO-
UECCA, NEPEBOSKM OCYUECTBIIAIOTCS C BONbIIAM HANPAKEHVEM,
OCOBEHHO B YACK VK", KOT/IA TONIbKO 3A OfIMH YAC C 7.30 10 8.30
METPONONTEH nEPEBO:MT 1o onnoro SROHA GEnoBEe A B
OTAENBHBIE [V W BONEE

EVERY DAY OVER 7.5 MILLION PEOPLE USE THE METRO. CONSIDE-
RING THE NUMBER OF PASSENGERS CHANGING LINES, THE OVERALL
PASSENGER TRAFFIC COMES TO 11 MILLION.

ALTHOUGH THE TRAFFIC IS ORGANIZED VERY WELL, THERE ARE
CCONSIDERABLE OVERLOADS, ESPECIALLY DURING THE RUSH HOURS.
WITHIN ONE HOUR FROM 7.30 TO 8.30 THE UNDERGROUND CARRIES UP
TO A MILLION PASSENGERS, OR EVEN MORE ON SOME DAYS.

PLUS DE 7.5 MILLIONS DE PEasDNNEs EMPRUNTENT JOURNELLE-
MENT LE METRO ET SI L'ON Y AJOUTE LES VOYAGEURS UTILISANT UNE
CORRESPONDANCE, CE CHIFFRE DEPASSE 11 MILLIONS.

EN DEPIT DUNE EXCELLENTE ORGANISATION DU PROCESSUS DE
TRANSPORT, LA TENSION DU TRAFIC RESTE VIVE, SURTOUT AUX HEU-
RES DE POINTE. AINSI DE 7 h 30 A 8 h 30 LE METRO TRANSPORTE PRES
D'UN MILLION DE VOYAGEURS, PARFOIS PLUS.

7,5 MILLIONEN MOSKAUER BENUTZEN TAGLICH DIE U-BAHN. WURDE
MAN DAZU NOCH DIE PASSAGIERE RECHNEN, DIE UMSTEIGEN, SO
WURDE IHRE ZAHL 11 MIO BETRAGEN.

WOHL DIE MOSKAUER U-BAHN DURCHAUS NICHT SCHLECHT

FUNKTIOMERT MUSSEN — BESONDERS IN DEN HAUPTVERKEHRSZEI-

ENN ALLEN IN EINER STUNDE  (VON 7 UHR 30 BIS 8 UHR 30)BIS 20

EINER MILLION MENSCHE! GS S| WEITERE GROSSE

ANSTRENGUNGEN UNTERNOMMEN WERDEN UM DN ANDRANG. 20

BEWAL? LTIGEN. AN EINZELNEN TAGEN IST DIE ZAL DER PASSAGIERE
NOCH






N0 OBBEMY MEPEBO30OYHOM PAEOTbI, MHTEHCMBHOCTM
HBVDKEHMS 11 MACCAXMPOHANPSKEHHOCTI MOCKOBCKMA METPO-
MOAMTEH 3HAUMTENLHO MPEB3OIWEN METPOMOANTEHBI  KPYM-
HE/LWWX_rOPOAOB MMPA, XOTS MO MPOTSXXEHHOCTU fIMHUA OH
3AHUMAET MlLb NATOE MECTO,

AN OCBOEHMA BCE BO3PACTAIOWMX NEPEBO3OK W YVULWEHUS
TPAHCMOPTHOIO OBCNYXMBAHUA HACENEHWNS FOPOfIA HA METPO-
NO/MTEHE NIAHOMEPHO NPOBOASTCA PABOTbI MO COBEPWEHCTBO-
BAHWIO OPrAHwaAuww NEPEBO30YHOrO MPOLIECCA, ABTOMATM3A-

UMM YPABNEHMS IBUXKEHVEM MOE3A0B, PEKOHCTPYKLMA 1
MoAEPHwaALMM AEMCTBYIOILMX YCTPOUCTB  CUTHANM3ALMM 1
CBR3M, SHEPMOCHABXEHUS, BEHTUNALIMM 11 T

IN TERMS OF ITS OVERALL LENGTH THE MOSCOW UNDERGROUND
RANKS FIFTH IN THE WORLD BUT OUTSTRIPS THE UNDERGROUNDS OF
THE WORLD" s MAJOR CITIES IN TRAFFIC DENS\TY AND V

70 COPE WITH THE GROWING PASSENGER FLOW MORE EFFECTI.
VELY, THE METRO MANAGEMENT IS CONSISTENTLY IMPLEMENTING A

Pl OF THE ORGANI

STRU( MOD! ION OF
OFERATING SIGNALUNG BND COMMUNICATION DEVICES LR TRICHY
SUPPLY, VENTILATION, ETC.

PAR SON INTENSITE DE TRAFIC ET LE FLUX DE VOYAGEURS LE
METRO DE MOSCOU DEPASSE DE BEAUCOUP LES METROS DES AUTRES
GHANDES VILLES DU MONDE, CEPENDANT QUE PAR LA LONGUEUR DES

LIGNES IL NE SE TROUVE QU'A LA CINQUIEME PLACE.

EOUR COUVRIR LES BESOINS D'UN TRAFIC TOUJOURS CROISSANT ET
AMELIORER LA DESSERTE DE LA POPULATION ON EDE LE
METRO A DES TRAVAUX SYSTEMATIOUES POUR PERFEGTIONNER L OF-
GANISATION DU PROCESSUS DE TRANSPORT, EN AUTOMATISANT LA
CONDUITE DES CONVOIS, EN RECONSTRUISANT ET EN MODERNISANT
LES EQUIPEMENTS LIES A LA SIGNALISATION, AUX TELECOMMUNICA-
TIONS, A LA DISTRIBUTION DE L'ENERGIE ELECTRIQUE, A LA VENTILA-
TION, ETC

NACH DEM UMFANG DER BEFORDERUNG, DER INTENSITAT UND DER
ZAHL DER PASSAGIERE HAT DIE MOSKAUER METRO DIE U-BAHNEN DER
GROSSTEN WELTSTADTE BEDEUTEND UBERRUNDET, OBWOHL SIE
NACH DER LANGE DES STRECKENNETZES NUR DEN 5.PLATZ IN DER
WELT EINNIMMT.

FUR DIE MEISTERUNG DER IMMER GROSSER WERDENDEN BEFORDE-
RUNGSLEISTUNGEN UND DIE VERBESSERUNG DER VERKEHRSMASSI-
GEN BEDIENUNG DER BEVOLKERUNG WIRD IN DER U-BAHN AN DER VER-
VOLLKOMMNUNG DER ORGANISATION DES BEFORDERUNGSPROZESSES
UND AN DER AUTOMATISIERUNG DER STEUERUNG DES ZUGVERKEHRS
GEARBEITET. REKONSTRUIERT UND MODERNISIERT WERDEN BESTEH-
ENDE ANLAGEN, SIGNALSYSTEME UND FERNSPRECHMITTEL, DIE KRAFT-
VERSORGUNG UND VENTILATION USW.






MOBBIWEHVE NPOBO3HOM CMOCOBHOCTM NIMHUA OCYLIECTB-
NSAETCH NYTEM 3AMEHbI YCTAPEBLUMX BATOHOB HA HOBBIE, EONEE
MOLHBIE 11 BMECTUTENbHBIE, A HA HEKOTOPbIX IMHUSX NYTEM YBE-
NVNEHNS KONMYECTBA BATOHOB B COCTABE. HA HAMBOJ/IEE 3ATPY-
XKEHHBIX IMHWSX: TOPbKOBCKO-3AMOCKBOPELIKOM, _TAFAHCKO-
KPACHOMPECHEHCKOM, - KANYXKCKO-PVXCKON OPTAHW3OBAH MPO-
NYCK 4042 MAP BOCHMMBATOHHbIX MOE3J0B B YAC C MUHM
MA/IbHBIMW VHTEPBANAMM 90-85 CEKYH/I, MPOMYCKHAS CNOCOB-
HOCTb HA 9TWX JIMHWSAX YBEMMYEHA B 16 PA3A. TAKOW YACTOTbI
[BVDKEHMS HET HU HA OIHOM METPONO/MTEHE MUPA. HAMEYAIOTCS
PABOTbI 1O PEKOHCTPYKLMM KUPOBCKO-®OPYH3EHCKOW, ®UNEB-
CKOV 11 KONbLIEBOV NMHIAVA

THE CARRYING CAPACITY OF THE LINES IS BEING INCREASED BY
REPLACING THE OLD CARRIAGES BY LARGER ONES. ON SOME LINES
THE NUMBER OF CARNAGES PER TRAIN IS INCREASED. ON THE MOST
PACKED LINES, SUCH RKOVSKO-ZAMOSKVORETSKAYA, TAGAN-

RAFFI UNPRECEDI
TICE 11 15 PLANNED TO MODERNIZE. THE KIROVSKO. FRUNZENSKAVA
FILEVSKAYA AND CIRCULAR LINES.

L'ACCROISSEMENT DE LA CAPACITE DES LIGNES EST OBTENU EN

MET! Vi
STRURE LES UGNES KIROVSKO-FROUNZENSKAIA, FILEVSKAIA ET LA
LIGNE CIRCULAIRE.

DIE STEIGERUNG DER BEFORDERUNGSKAPAZITATEN DER STRECKEN
ERFOLGT AUCH DURCH DEN ERSATZ ALLER WAGGONS DURCH NEUE,
LEISTUNGSSTARKERE UND GERAUMIGERE. AUF EINIGEN STRECKEN
WURDE DIE WAGGONZANL M zue ERHOHT, SO AUF DEN MEIST BELA-
STE RKOWSKO-SAMOSKWOREZKAJA, TAGANSKO-
KRASNOPRESNENSKAJA UND_KALUSHSKO-RISHSKAJA. HIER VERKEH-

IN IPTVERKEHRSZEIT 80 BIS 84 ZUGE IN EINER STUNDE.
JEDER ZUG BESTEHT AUS ACHT WAGGONS UND VERKEHRT MIT EINEM

KAJA, FILJOWSKAJA UND DER RINGSTRECKE WIRD IN NACHSTER
SORUNFT VORGENOMMEN






NATb NHUA METPOHOI\MTEHA OEOPYﬂOEANbV CGUCTEMOW ABTO-
MATUHECKOrO MPOBAHMS 4TO  NO3BOMNO

N OIJlH ALLMHM
\C MPOBOASITCS PABOTbI MO MEPEXOAY HA BONEE COBEP-

) W A ATUYECKOrO Y HUS MOE3|
KOTOPBIE MPE/JYCMATPYBAIOT, M 10 Ct WX Cl

PC 1 AB’ [EHS, OBOPY/IOBAHVIE IMHAV CUCTEMAMMN AVICMIET-
YEPCKOrO KOHTPONIS C AVICTINEMHbI " AN OB HASH
MHﬂ)O O MOE3AHOM MONOXEHUA HA i CO CYUTBIBA-

IOE3A, AYEHVIPOBAHVIEM nOESﬂHhIX U CTAUMO-
HAPHBIX YCTPOMCTS APC.

FIVE METRO LINES ARE FITTED OUT WITH AUTOMATIC SPEED CON-
TROL SYSTEMS, SO THAT THE TRAIN CAN BE OPERATED BY ONE DRIVER.

PREPARATIONS ARE UNDERWAY FOR A CHANGE-OVER TO MORE UP-
TO-DATE SYSTEMS OF AUTOMATIC SPEED AND TRAFFIC CONTROL
WHICH COMPRISE, APART FROM THE EXISTING SYSTEMS OF AUTOMATIC
SPEED CONTROL AND DRIVING, MONITORING SYSTEMS WITH TRAFFIC
SITUATION DISPLAY, TRAIN NUMBER READING, AND THE DOUBLING OF
TRAIN-MOUNTED AND STATIONARY AUTOMATIC SPEED CONTROL DEVI-

CINQ LIGNES SONT EQUIPEES D'UN SYSTEME AUTOMATIQUE DE
REGULATION DE LA VITESSE, CE QUI PERMET DE NE GARDER QU'UN
CONDUCTEUR.

ACTUELLEMENT ON PROCEDE A UNE RENOVATION DU SYSTEME DE
REGULATION DE LA VITESSE ET DE CONDUITE AUTOMATIQUES DES
CONVOIS QUI PREVOIT D'AJOUTER AUX DISPOSITIFS EXISTANTS DES
SYSTEMES DE CONTROLE CENTRALISE DU TRAFIC DES VISUELS AFFI-
CHANT LES DONNEES POUR LOCALISER LES CONVOIS, POUR LIRE
LEURS NUMEROS ET DOUBLER LES DISPOSITIFS DE CONTROLE AUTO-
MATIQUE DU TRAFIC DES CONVOIS ET DES STATIONS.

FUNF U-BAHN-STRECKEN SIND MIT EINEM SYSTEM ZUR AUTOMATI-
SCHEN GESCHWINDIGKEITSREGELUNG VERSEHEN. DADURCH KANN
DER ZUG JETZT NUR YON EINEM ZUGFUHRER GESTEUERT WEROEN,

JETZT WERDEN ARBEITEN DURCHGEFUHRT, UM ZU VERVOLLKOMM-
NETEN SYSTEMEN DER AUTOMATISCHEN GESCHW\NDIGKEITSHEGE
LUNG (AGR) UND 2U AUTOMATISCHER, STEUEHUNG DES ZUGVERKEHRS
UBERZUGEHEN. DIESE AUSSER DEN VORHANDENEN
AGR-SYSTEMEN UND DEN SVSTEMEN “DER STEUERUNG RS PUGVER.
KEHRS EINE AUSSTATTUNG DER STRECKEN MIT DISPATCHERKON-
TROLLSYSTEMEN MIT DISPLAY-ANLAGEN VOR.






ANA NOBLIWEHMA 3OOEKTUBHOCTY AMCTIETYEPCKOTO VIPAB-
NEHWA HA METPOMONUTEHE MPOBOAWTCH PAGOTA MO CO3JAHMIO
ABTOMATW3WPOBAHHOIO PAGOYEIO MECTA VCMETHEPA, KOTOPOE
NO3BOMT MOBLICUTL KAYECTBO AVCTETJEPCKOTO YTIPABIEHUA

OPMALMM O
MOE3HOM NONOXEHUM HA omTORE AVCNES BUECTO YT,
TABI0 U NEPEAT K ASTOMATIS/IPOBAHHOMY SATAHUIO BCEX BUIOB
TPAGVKOBbIX MAPLIP A BOCEACTEU/ U K BHENNAHOBOMY
AETOMATMSMPOBAHHOMV SATAHVIO MAP
ny MPEANONATAETCS NPOBOAWTH
PALOTHI 1O ﬂMCHETHEPMGALMM YCTPOVICTB OHEPIOCHABXEHNS,
3CKANATOPOB, MHXXEHEPHO-TEXHUHECKIX YCTPOUCTB,

MEASURES ARE BEING TAKEN TO RAISE THE EFFICIENCY OF TRAFFIC
CONTHOL BY PROV\DING THE DISPATCHER WITH AN AUTOMATED
WORKSTATION WITH A POSSIBILITY OF BETTER IMAGING OF TRAFFIC
SITUATION, BY VISUAL DISPLAY INSTEAD OF PANEL, AND OTHER UP-TO-
DATE AUTOMATIC DEVICES MAKING IT POSSIBLE TO SWITCH OVER TO
THE AUTOMATIC PRESETTING OF ALL TYPES OF REGULAR ROUTES AND
LATER, OF SPECIAL ROUTES.

THE SAME PRINCIPLE OF DISPATCHER CONTROL WILL BE ADOPTED
FOR THE POWER SUPPLY SYSTEM, ESCALATORS AND ENGINEERING
DEVICES.

AFIN D'ACCROITRE L'EFFICACITE DES SYSTEMES DE CONTROLE
CENTRALISE DU TRAFIC ON TRAVAILLE ACTUELLEMENT A LA CREATION
D'UN POSTE AUTOMATISE DE L'OPERATEUR QUI PERMET D'AMELIORER
LA QUALITE DE CONTROLE CENTRALISE DU TRAFIC PAR UN AFFICHAGE
PLUS COMPLET DES DONNEES SUR LA LOCALISATION DES CONVOIS AU
MOYEN D'UN VISUEL QUI REMPLACERA LE PUPITRE CLASSIQUE. ON PAS-
SERA AINSI A LA CONSIGNE AUTOMATISEE DE TOUS LES GRAPHIQUES

E MARCHE ET PLUS TARD A LA CONSIGNE AUTOMATISEE D'ITINERAI-
RESNON PLAN IFIES.

OIT D'UTILISER LE MEME PRINCIPE POUR LE CONTROLE
CENTRALISE DE L'ALIMENTATION EN ENERGIE_ ELECTRIQUE, LA COM-
MANDE DES ESCALIERS ET DES EQUIPEMENTS TECHNIQUES.

ZUR ERHOHUNG DER EFFEKTIVITAT DER DISPATCHERSTEUERUNG
WIRD BEI DER MOSKAUER U-BAHN AN DER SCHAFFUNG EINES AUTOMA-

ECKENLAGE Al

DEM BILDSCHIRM DES DISPLAYS UND NICHT AM TABLEAU-PULT WIE BIS-
HER ERREICHT WERDEN SOLL. DAS ERMOGLICHT DEN UBERGANG ZUR
AUTOMATISIERTEN AUFGABE ALLER PLANMASSIGEN ROUTEN UND SPA-
TER AUCH ZUR AUSSERPLANMASSIGEN AUTOMATISIERTEN AUFGABE
DER ROUTEN.

NACH AHNLICHEM PRINZIP SOLLEN AUCH DIE ANLAGEN DER KRAFT-
VERSORGUNG, DIE ROLLTREPPEN UND DIE INGENIEUR-TECHNISCHEN
ANLAGEN UMGERUSTET WERDEN.






NS YBENWYEHWS NPOBO3HOM CMNOCOBHOCTU CTAHLMW BOfb-
WMHCTBO 3CKAHATOPOB nEPEsEnEHo HA MOBBIWEHHYIO — 0,94

METPA B CEKYH[IY ~ CKOPOCTb IBVXXEHWS NECTHUYHOTO NONOTHA
BHEAPSIETCS TEHEVHPAE"EHME GCKANATOPAMM U CAHUTAPHO-TEX-
HUYECKIMM YCTPOVICTBAM EuyTCﬂ PABOTbI N0 3AMEHE 3CKANA-

TOPOB CTAPOFO OBPA3LIA H
B CBSI3M C BbICTPLIM PAGBMTMEM rOPOfIA U OCYWECTB/IEHVEM
MACCOBOMO XHIMILHOO CTPOUTEALCTBA B ET0 NEPUDEPMAHLIX

NPEAYCMOTPEHO CTPOUTENBCTBO 45 KUIOMETPOB HOBbIX 11 MPO/-
NEHUS JEVCTBYIOMX IMHIAY, YTO B IBA PA3A BOJBLLE, YEM BbINIO
NOCTPOEHO B OANHHAANLATOV NATUNETKE

TO INCREASE THE CARRYING CAPACITY OF THE STATIONS, MOST
ESCALATORS ARE NOW OPERATED AT A SPEED OF 0.
REMOTE CONTROL OF ESCALATORS AND HYGIENIC FACILITIES IS BEING
INTRODUCED. ESCALATORS OF OLD MODELS ARE BEING REPLACED BY
NE!

THE RAPID URBAN DEVELOPMENT AND MASSIVE HOUSING CON-
STRUCTION ON THE MOSCOW OUTSKIRTS URGENTLY CALL FOR THE
EXTENSION OF THE METRO LINES. THE TWELFTH FIVE-YEAR PLAN ENVI-
SAGES THE CONSTRUCTION OF 45km OF NEW AND EXTENSION OF THE
OPERATING LINES, WHICH IS TWICE THE AMOUNT BUILT IN THE ELE-
VENTH FIVE-YEAR PLAN PERIOD.

AFIN D'ACCROITRE LA CAPACITE DE PASSAGE DES sT»moNs L
VITESSE DE LA MAJORITE DES ESCALIERS A ETE PORTEE A 0,94 METRI
PAR SECONDE. ON INTRODUIT UNE TELECOMMANDE DES SaCALERS e
D'AUTRES INSTALLATIONS HYGIENIQUES ET TECHNIQUES. ON PROCEDE
EGALEMENT AU HEMPLACEMENT DES ANCIENS ESCALIERS PAR DES
MODELES MODERNIS!

OPPEMENT RAPIDE DE MOSCOU ET LA CONSTRUCTION
WASSIVE D NOUVEAUX QUARTIERS RESIDENTIELS A LA PERIPHERIE
ONT CONDUIT A ENVISAGER UNE EXTENSION DU RESEAU DU METRO. ON
PREVOIT POUR LE XII QUINQUENNAT DE METTRE EN SERVICE 45 KILO-
METRES DE_ LIGNES NOUVELLES OU DE PROLONGATIONS CE QU
REPRESENTE LE DOUBLE DE CE QUI AVAIT ETE FAIT PENDANT LE XI°
QUINQUENNAT.

FUR DIE ERHOHUNG DER DURCHLASSKAPAZITAT WURDE BEI DEN
MEISTEN ROLLTREPPEN DIE GESCHWINDIGKEIT BIS ZU 0,94 m/s ERHOHT
ES WIRD DIE FERNSTEUERUNG VON ROLLTREPPEN UND SANITAHTECH
NISCHEN ANLAGEN EINGEFUHRT. ALTE ROLLTREPPEN WERDEN DURCH
NEUE TYPEN ERSETZT.

WACHST SCHNELL. GENAU SO SCHNELL WACHSEN AUCH
SEINE AUSSENBEZIRKE. GLEICHZEITIG WACHST DIE NOTWENDIGKEIT
EINER WEITEREN ENTWICKLUNG DES U-BAHN-NETZES. SCHON IM 12
PLANJAHRFUNFT IST DER BAU VON 45km NEUER STRECKEN UND DIE
VERLANGERUNG DER VORHANDENEN VORGESEHEN. DAS IST ZWEIMAL
SOVIEL WIE IM 11. PLANJAHRFUNFT GEBAUT WORDEN WAR
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